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ПОСТАНОВЛЕНИЕ

АДМИНИСТРАЦИИ СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 

ДОЛГОРУКОВСКИЙ СЕЛЬСОВЕТ
ДОЛГОРУКОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 
ЛИПЕЦКОЙ ОБЛАСТИ
«06» октября 2017 г.             с. Долгоруково                            № 311
	Об утверждении  программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения Долгоруковский сельсовет на  2017 -2026 годы»



В целях разработки комплекса мероприятий направленных на повышение надежности, эффективности и экологичности работы объектов транспортной инфраструктуры, расположенных на территории  сельского поселения Долгоруковский сельсовет, руководствуясь пунктом 5 части 1 статьи 14 Федерального закона от 06.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", Постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов", Постановлением  администрации Липецкой   области  от 21 ноября 2013 г. № 521 Об утверждении государственной программы Липецкой области «Развитие транспортной  системы Липецкой области»,  (в ред. постановления администрации Липецкой области от 31.12.2013 N 641),  Уставом сельского поселения Долгоруковский сельсовет администрация сельского поселения Долгоруковский сельсовет ПОСТАНОВЛЯЕТ:
        1. Утвердить  программу  комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения Долгоруковский сельсовет на  

2017-2026годы».
2. Опубликовать настоящее постановление на официальном сайте органов местного самоуправления
        3. Контроль за исполнением данного постановления оставляю за собой.
Глава сельского поселения

Долгоруковский сельсовет                                               Сараев Ю.А.
Программа
комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения Долгоруковский сельсовет на

2017-2026 годы»
с.Долгоруково

2017
Приложение № 1                                       

                                                                              к постановлению № 311

от «06» октября 2017 г.
ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры на территории   сельского поселения  Долгоруковский  сельсовет Долгоруковского муниципального района Липецкой области

на 2017 – 2026 годы

1.  Паспорт программы
	Наименование программы
	Программа комплексного развитие транспортной инфраструктуры на территории  сельского поселения Долгоруковский сельсовет Долгоруковского муниципального района Липецкой области на 2017-2026 годы (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	- Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации";

- Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 

- Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов»;

- Постановление  администрации Липецкой   области  от 21 ноября 2013 г. № 521 Об утверждении государственной программы Липецкой области «Развитие транспортной  системы Липецкой области»,  (в ред. постановления администрации Липецкой области от 31.12.2013 N 641);

-Подпрограмма «Обеспечение мероприятий по осуществлению дорожной деятельности в отношении дорог общего пользования Долгоруковского муниципального района Липецкой области на 2014-2020 годы» программы «Развитие инфраструктуры Долгоруковского муниципального района Липецкой области на 2014-2020 годы» утвержденной постановлением от 15.11.2013 года № 655;

-   Устав  сельского поселения Долгоруковский  сельсовет.

	Заказчик

программы
	Администрация  сельского поселения Долгоруковский сельсовет Долгоруковского муниципального района. 
Адрес:399510, Липецкая область, Долгоруковский район, с.Долгоруково, ул. Советская, д.49

	Исполнители программы
	Администрация  сельского поселения Долгоруковский сельсовет Долгоруковского муниципального района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры  сельского поселения Долгоруковский  сельсовет Долгоруковского муниципального района Липецкой области

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 – 2026 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   разработка проектно-сметной документации;                                           -   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           


	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства  районного  бюджета,
формирование бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

- обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры  сельского поселения Долгоруковский сельсовет.

2.1. Анализ положения сельского поселения Долгоруковский  сельсовет 
Долгоруковский сельсовет расположен в юго-западной части Липецкой области на территории Долгоруковского района. Районный центр - с.Долгоруково. Удаленность от областного центра  г. Липецка –120 км.. 

Сельское поселение Долгоруковский сельсовет входит в состав Долгоруковского муниципального района Липецкой области и  расположено в центральной его части. 
Сельское поселение граничит со следующими сельскими поселениями Долгоруковского района: 

- на западе с Дубовецким и Грызловским сельсоветами;

- на востоке с Б.Боевским и Жерновским сельсоветами;

- на юге с М.Колодезьским сельсоветом;

-на севере со Стегаловским сельсоветом.

- на юге   – с землями Тербунского муниципального района Липецкой области.
Административным центром поселения является с. Долгоруково. 

Общая площадь сельского поселения составляет 14990  га. В состав сельского поселения входят 16 населенных пункта :
- с.Долгоруково;
- с.Братовщина;
- п.Тимирязевский;

- д. Екатериновка;
- д. Харламовка;
- п.Полевой;
- д.Красная;
- д. Надеждино;
- д.Пашинино;
- х.Новопетровский;
- д.Анненка;
- д. Ивановка;

- д. Калединовка;
- д.Молодовка;
- д. Ильинка;
- д. Кочетовка.
По территории сельсовета протекает река Снова и несколько небольших ручьёв. На северо-западе села Братовщина, севернее и на востоке деревни Екатериновка большие запруды.
Границы сельского поселения Долгоруковский сельсовет установлены Законом Липецкой области от 23 сентября 2004 г. №126-ОЗ «Об установлении границ муниципальных образований Липецкой области».

2.2. Социально-экономическая характеристика сельского поселения Долгоруковский сельсовет, характеристика градостроительной деятельности на территории сельского поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.

По данным на 1 января 2017 года численность населения  составила 9861 человек.  
 Динамика численности населения

	Показатели
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Численность населения на конец года , тыс. человек
	9,928
	9,930
	9,908
	9,829
	9,861

	Родившихся, тыс. человек
	0,085
	0,082
	0,088
	0,081
	0,075

	Умерших, тыс. человек
	0,125
	0,155
	0,162
	0,148
	0,150

	Естественный прирост, тыс. человек
	-0,04
	-0,073
	-0,074
	-0,067
	-0,075

	Удельный вес сельского населения в общей численности населения, %
	57
	57
	59
	60
	65


Динамика численности последних лет (2012-2016г.) характеризуется несущественным снижением численности населения. За анализируемый период численность населения поселения уменьшилось на 67 чел. или на 0,67 %. 

Основным демографическим фактором, влияющим на сокращение темпов роста численности населения, является естественная убыль населения. Характер смертности определяется практически необратимым процессом старения населения, а также ростом смертности населения в трудоспособном возрасте. 

На протяжении анализируемого периода наблюдается нестабильная динамика числа родившихся и, вместе с тем, растет показатель смертности. Смертность превышает рождаемость в 1,8 раз.

Сельскохозяйственное производство является основой экономического потенциала Долгоруковского сельсовета, на его долю приходится около 53 % суммарного объема товаров, работ, услуг района, 49% населения трудоспособного возраста занято в агропромышленном комплексе. 

Площадь сельскохозяйственных угодий сельсовета составляет 12938 га.  

На территории сельсовета действуют 49 единиц малых предприятий, из них  6 сельхозпредприятий, 1 КФХ, около  4 тысяч    личных подсобных хозяйств, развивается животноводство. В  ООО АФ «Трио» действует современный  молочный комплекс на  1000 голов дойного стада с производством молока до 7 тысяч тонн и с объемом продаж 6,5 тысяч тонн в год. 
Потребительский рынок Долгоруковского сельсовета на протяжении последних лет характеризуется ростом оборота розничной торговли и увеличением объема оказания услуг населению. Существующие формы торговли и ассортимент предлагаемых товаров в полной мере удовлетворяют платежеспособный спрос населения с различным уровнем доходов. Благодаря росту денежных доходов населения меняется структура потребления, повышаются стандарты питания.
Общее количество магазинов и предприятий мелкорозничной сети на 01 января  2017 года  составляет 79 единиц, Количество индивидуальных предпринимателей, которые осуществляют свою деятельность составляет 236 человек:  основная их доля 46,2% трудится в торговле, 20 %  заняты  в деятельности грузового и легкового автотранспорта. Индивидуальные предприниматели задействованы в таких видах деятельности как:    техническое обслуживание легкового транспорта,  техническое обслуживание офисной техники, овощеводство,  растениеводство, разведение с/х птицы и животных, ремонт бытовых предметов, производство одежды, физкультурно-оздоровительная деятельность, парикмахерская, строительство зданий  ,  картография, производство монтажных работ ,  деятельность баров , отделочные работы , ковка металла , рыбоводство и т.д.

 На территории поселения работают новые, современные  магазины «Магнит», «Покупайка», 2 супермаркета «Пятерочка».
Коммунальные услуги оказывают предприятие ОГУП «Липецкий областной водоканал», ООО «Газпром Межрегионгаз Липецк» филиал Долгоруковогаз, ОАО»Липецкая энергосбытовая компания». На территории сельского поселения имеется 68 многоквартирных дома. Шестнадцать из которых находятся на обслуживании в управляющей компании ООО «Сервис Долгоруково», 52 выбрали непосредственный способ управления
          Состояние рынка бытовых услуг характеризуется стабильным ростом на протяжении ряда лет. Практически нет дефицита в предложении различных видов услуг, расширяется ассортимент и улучшается их качество. 
Бытовое обслуживание населения сельсовета  осуществляют  ООО Бытсервис,  а также индивидуальные предприниматели. Ими оказывается более 27%  всего объема бытовых услуг населению.
Связь между населенными пунктами поселения, а также внешние связи поселения обеспечиваются автомобильным транспортом.

Основным и единственным видом внешнего транспорта поселения является автомобильный.  Транспортная инфраструктура обеспечивает поселение внешними связями со всеми крупными населенными пунктами района, райцентром и областным центром.

2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Развитие транспортной системы Долгоруковского сельского поселения  является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в поселении. Транспортная инфраструктура поселения является составляющей инфраструктуры района, что обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг. Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов. 

Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры поселения являются: сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта. Основным и единственным видом внешнего транспорта поселения является автомобильный.  Транспортная инфраструктура обеспечивает поселение внешними связями со всеми крупными населенными пунктами района, райцентром и областным центром.

Передвижение жителей внутри населенных  пунктов  осуществляется самостоятельно. Перевозка пассажиров осуществляется автобусными маршрутами:

        Предоставлением услуг по пассажирским перевозкам на муниципальных маршрутах пригородного сообщения занимается ООО  «Долгоруковское АТП». Перевозки осуществляются по 11 маршрутам: №331 «Долгоруково – Знаменка (с заездом в с. Стрелец), №332 «Долгоруково – Дубовец», №333 «Долгоруково – Новотроицкое», №334 «Долгоруково – Свишни – Ильинка», №335 «Долгоруково – Н. Ломовец», №336 «Долгоруково – Слепуха ч/з Боевку с заездом в Пашинино», №337 «Долгоруково – Елизаветовка (с заездом через Харламовку)», №338 «Долгоруково – Сухой Ольшанец», №339 «Долгоруково – Ермолово ч/з Котово)», №341 «Долгоруково – Грибоедово», №442 «Долгоруково – Долгуша».
По  территории сельского  поселения  также проходят:

       - межмуниципальный маршрут пригородного сообщения № 200 «Елец-Долгоруково», «Долгоруково-Елец»;

       - межмуниципальные маршруты междугородного сообщения № 571- «Липецк-Долгоруково через Елец», № 577 «Долгоруково-Липецк», № 580 «Липецк-Долгоруково через Елец», № 584 «Елец –Волово», № 593 «Тербуны-Елец»;

       -межрегиональный маршрут регулярных перевозок № 518 «Долгоруково-Воронеж»

       Наряду с пассажирским  транспортом  общественного  пользования  продолжается  рост  количества  индивидуального  автомобильного транспорта. Хранение  индивидуальных  автомобилей  осуществляется на придомовых участках.
Железнодорожный транспорт - в настоящее время по территории Долгоруковского сельского поселения проходит железная дорога Елец-Касторная.
2.4.Характеристика сети дорог  поселения.
По территории Долгоруковского сельского поселения проходит автомобильная дорога регионального значения: 
	Название дороги
	Группа дорог
	Протяженность,

км
	в том числе:

	
	
	
	а/бетон, км
	щебень, км
	черный щеб., км
	грунт, км

	Елец-Долгоруково-Тербуны
	В
	26,4
	26,4
	 
	
	 


Перечень   улично-дорожной сети сельских поселений Долгоруковского муниципального   района
	№ п/п
	Наименование сельских поселений, населенных пунктов, улиц
	Протяженность, км.
	Тип покрытия

	
	
	
	а/бетон
	щебень 
	грунт

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	 
	с.Братовщина
	 
	 
	 
	 

	1
	ул.Власова
	1
	1
	 
	 

	2
	ул.Железнодорожная
	0,8
	 
	0,8
	 

	3
	ул.Заречная
	2
	 
	2
	 

	4
	ул.Интернациональная
	2,5
	 
	1,65
	0,85

	5
	ул.Купеческая
	1,25
	 
	0,82
	0,43

	6
	ул.Мира
	2,3
	 
	2,3
	 

	7
	ул.Молодежная
	0,8
	0,4
	0,4
	 

	8
	ул.Садовая
	1
	 
	0,5
	0,5

	9
	ул.Свободы
	0,85
	 
	0,85
	 

	10
	ул.Севрина
	1,8
	1,8
	 
	 

	11
	пер.Сиреневый
	0,8
	 
	0,8
	 

	12
	ул.Снова
	1
	 
	1
	 

	13
	ул.Центральная
	2,3
	2,3
	 
	 

	 
	Итого
	18,4
	5,5
	11,12
	1,78

	 
	с.Долгоруково
	 
	 
	 
	 

	14
	ул.50 лет Советской власти
	0,76
	0,76
	 
	 

	15
	ул.60 лет Октября 
	0,35
	0,35
	 
	 

	16
	ул.8 Марта
	0,12
	 
	0,12
	 

	17
	ул.1-я Фруктовая
	0,81
	0,48
	0,33
	 

	18
	ул.2-я Фруктовая
	0,91
	0,91
	 
	 

	19
	ул.3-я Фруктовая
	0,24
	 
	0,24
	 

	20
	ул.1-я Юбилейная
	0,7
	 
	0,7
	 

	21
	ул.2-я Юбилейная
	1,31
	 
	1,31
	 

	22
	ул.Андрея Дешина
	0,14
	 
	0,14
	 

	23
	ул.Бунина
	0,38
	 
	0,38
	 

	24
	ул.Быханова
	0,38
	 
	0,38
	 

	25
	ул.Василенко
	0,39
	 
	0,39
	 

	26
	ул.Гагарина
	0,6
	 
	0,3
	0,3

	27
	ул.Гвардейская
	0,75
	0,75
	 
	 

	28
	ул.Горького
	0,5
	0,5
	 
	 

	29
	ул.Дудченко
	0,3
	 
	0,3
	 

	30
	ул.Железнодорожная
	1,1
	 
	1,1
	 

	31
	ул.Жемчужникова
	0,48
	0,48
	 
	 

	32
	ул.Заводская
	1,02
	 
	1,02
	 

	33
	ул.Зеленая
	0,16
	 
	 
	0,16

	34
	ул.И.Дешина
	0,3
	 
	0,3
	 

	35
	ул.Ивана Ермолова
	0,39
	0,39
	 
	 

	36
	ул.Ивана Соколова
	1,2
	 
	1,2
	 

	37
	ул.Карла Маркса
	2,42
	2,42
	 
	 

	38
	ул.Клары Цеткин
	0,22
	 
	 
	0,22

	39
	ул.Кирова
	0,42
	 
	0,42
	 

	40
	ул.Комарова
	0,36
	 
	0,36
	 

	41
	ул.Коммунальная
	0,26
	0,26
	 
	 

	42
	ул.Комсомольская
	0,46
	 
	0,46
	 

	43
	ул.Косьмина
	0,29
	0,29
	 
	 

	44
	ул.Лазарева
	0,5
	 
	0,5
	 

	45
	ул.Ленина
	1,28
	1,28
	 
	 

	46
	ул.Лермонтова
	0,3
	 
	0,3
	 

	47
	ул.Лестева
	0,8
	0,8
	 
	 

	48
	пер.Лестева
	0,8
	0,8
	 
	 

	49
	ул.Лихачева
	1,01
	1,01
	 
	 

	50
	ул.Ловчего
	0,14
	 
	0,14
	 

	51
	ул.Льва Толстого
	1
	 
	1
	 

	52
	ул.Марины Расковой
	0,46
	0,46
	 
	 

	53
	ул.Механизаторов
	0,27
	 
	0,27
	 

	54
	ул.Мира
	0,86
	0,86
	 
	 

	55
	ул.Мичурина
	0,75
	0,75
	 
	 

	56
	ул.Молодежная
	0,8
	0,8
	 
	 

	57
	ул.Набережная
	0,66
	 
	0,66
	 

	58
	ул.Октябрьская
	0,2
	 
	0,2
	 

	59
	пер.Октябрьский
	0,2
	0,2
	 
	 

	60
	ул.Орджоникидзе
	0,26
	 
	0,26
	 

	61
	ул.Первомайская
	0,28
	 
	0,28
	 

	62
	ул.Петра Жданова
	0,84
	 
	0,84
	 

	63
	ул.Пионерская
	0,27
	 
	0,27
	 

	64
	ул.Плеханова
	0,3
	 
	0,3
	 

	65
	ул.Победы
	0,45
	 
	0,45
	 

	66
	ул.Полины Осипенко
	0,4
	0,4
	 
	 

	67
	ул.Пушкина
	0,8
	 
	0,8
	 

	68
	ул.Рабочая
	0,64
	0,64
	 
	 

	69
	ул.Рыночная
	0,26
	0,26
	 
	 

	70
	ул.Садовая
	0,62
	0,3
	0,32
	 

	71
	ул.Севрина
	0,15
	 
	0,15
	 

	72
	ул.Советская
	1,5
	1,5
	 
	 

	73
	ул.Совхозная
	0,82
	0,82
	 
	 

	74
	ул.Строителей
	0,32
	 
	0,32
	 

	75
	ул.Тельмана
	0,3
	 
	0,3
	 

	76
	ул.Терешковой
	1,24
	1,24
	 
	 

	77
	ул.Тимирязева
	3,6
	2,8
	 
	0,8

	78
	ул.Торговая
	0,26
	0,26
	 
	 

	79
	ул.Чернышова
	0,14
	 
	0,14
	 

	80
	ул.Шевченко
	0,15
	 
	0,15
	 

	81
	ул.Чкалова
	0,27
	 
	0,27
	 

	82
	ул.Энгельса
	0,15
	 
	 
	0,15

	83
	ул.Елецкая
	0,61
	 
	 
	0,61

	84
	ул.Руссиянова
	0,61
	 
	 
	0,61

	85
	ул.Егорова
	0,61
	 
	 
	0,61

	86
	ул.Лесная
	0,51
	 
	 
	0,51

	87
	ул.Патриотическая
	0,21
	 
	 
	0,21

	88
	Первый проезд ул.Терешковой -ул. 2-я Юбилейная 
	0,5
	 
	0,5
	 

	89
	Второй проезд ул.Терешковой -ул. 2-я Юбилейная 
	0,52
	 
	0,52
	 

	 
	Итого
	45,33
	22,76
	18,39
	4,18

	 
	д.Екатериновка
	 
	 
	 
	 

	90
	ул.1-я Гудаловская
	3,1
	 
	2,443
	0,657

	91
	ул.2-я Гудаловская
	1,8
	 
	1,8
	 

	92
	ул.Комбинатная (471 км)
	0,8
	 
	 
	0,8

	93
	ул.Молодежная
	0,7
	 
	0,7
	 

	94
	ул.Новоильинская
	0,5
	 
	0,5
	 

	95
	ул.Прицепиловская
	1,5
	 
	1,5
	 

	96
	Проезд от ул.Центральная до ул.1-я Гудаловская
	0,6
	 
	0,6
	 

	97
	ул.Родниковая
	1,6
	 
	1,6
	 

	98
	ул.Хохловская
	1,3
	 
	1,3
	 

	99
	ул.Центральная
	3,4
	0,25
	2,65
	0,5

	100
	ул.Школьная
	1,6
	0,4
	1,2
	 

	101
	ул.Щукина
	1,1
	 
	0,8
	0,3

	 
	Итого
	18
	0,65
	15,093
	2,257

	 
	 д.Ивановка
	 
	 
	 
	 

	102
	ул.Верхняя
	1,2
	 
	1,2
	 

	103
	ул.Нижняя
	1,3
	 
	1,3
	 

	104
	ул.Сновская
	1,85
	 
	1,85
	 

	105
	ул.Центральная
	0,5
	0,5
	 
	 

	106
	Проезд между верхней и нижней улицей.
	0,5
	 
	0,5
	 

	 
	Итого
	5,35
	0,5
	4,85
	 

	 
	д.Ильинка
	 
	 
	 
	 

	107
	ул.Ильинская
	4,2555
	 
	4,2555
	 

	108
	ул.Лагутинская
	2,8295
	 
	2,8295
	 

	109
	ул.Парковая
	2,1
	 
	2,1
	 

	 
	Итого
	9,185
	 
	9,185
	 

	110
	д.Кочетовка
	1,05
	 
	 
	1,05

	111
	д.Колединовка
	2,45
	 
	 
	2,45

	 
	д.Красное
	 
	 
	 
	 

	112
	ул.2-я Красная
	3,1
	 
	3,1
	 

	113
	ул.Евгения Рощупкина  
	3,1
	2,17
	0,62
	0,31

	 
	Итого
	6,2
	2,17
	3,72
	0,31

	 
	п.Тимирязевский
	 
	 
	 
	 

	114
	ул.Зеленая
	0,5
	 
	0,5
	 

	115
	ул.Мичурина
	0,5
	 
	 
	0,5

	116
	ул.Рабочая
	0,5
	 
	 
	0,5

	117
	ул.Садовая
	0,5
	 
	0,5
	 

	118
	ул.Фруктовая
	0,85
	0,35
	0,5
	 

	119
	ул.Цветочная
	0,5
	0,5
	 
	 

	120
	ул.дорога ч/з плотину
	0,75
	 
	0,75
	 

	121
	ул.Центральная
	0,5
	0,5
	 
	 

	 
	Итого
	4,6
	1,35
	2,25
	1

	122
	д.Харламовка
	5,9
	 
	3,9
	2

	123
	д.Анненка
	1,85
	 
	1,85
	 

	124
	д.Молодовка
	5,1
	 
	 
	5,1

	125
	д.Надеждино
	2,7
	 
	2,7
	 

	126
	х.Новопетровский
	0,5
	 
	 
	0,5

	127
	д.Пашинино
	1,1
	 
	0,05
	1,05

	128
	п.Полевой
	1,8
	0,3
	1,1
	0,4

	
	Итого по поселению
	129,52
	33,23
	74,21
	22,08



2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта, либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.  

2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в

грунтовом исполнении, кроме с.Долгоруково. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения на данный момент отсутствуют. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Перечень тротуаров по населенным пунктам
	№ п/п
	Наименование населенного пункта
	Ед. изм.
	всего
	Тип покрытия

	
	
	
	
	асфальт
	щебень
	Тротуарная плитка

	
	с. Долгоруково
	км
	9,4
	7,1
	
	2,3

	
	д. Анненка
	км
	
	
	
	

	
	д. Кочетовка
	км
	
	
	
	

	
	д. Ивановка
	км
	
	
	
	

	
	д. Калединовка
	км
	
	
	
	

	
	д. Красное
	км
	
	
	
	

	
	д. Молодовка
	км
	
	
	
	

	
	д. Надеждино
	км
	
	
	
	

	
	х. Новопетровский
	км
	
	
	
	

	
	д. Пашинино
	км
	
	
	
	

	
	п. Полевой
	км
	
	
	
	

	
	п. Тимирязевский
	км
	
	
	
	

	
	д. Харламовка
	км
	
	
	
	

	
	с. Братовщина
	км
	2,3
	2,3
	
	

	
	д. Ильинка
	км
	1
	1
	
	

	
	д. Екатериновка
	км
	0,5
	0,5
	
	

	
	 итого
	км
	13,2
	10,9
	
	2,3


2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств.

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.
Для целей обслуживания действующих сельскохозяйственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта. Так же используется грузовой транспорт коммунальной службы для вывоза ТБО.

Предприятия, расположенные на территории сельского поселения осуществляют грузоперевозки частично по дорогам сельского поселения, а также по дороге регионального значения.
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Крупными авариями на автотранспорте могут быть дорожно-транспортные аварии с участием пассажирских автобусов с числом пострадавших и погибших до 10 человек.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. На настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный  подход  к реализации   мероприятий  по повышению безопасности дорожного движения.
Железнодорожный транспорт является потенциальным источником возникновения чрезвычайных ситуаций с большим числом пострадавших, значительным материальным ущербом, наступлением неблагоприятных экологических и санитарно-гигиенических последствий.

Железнодорожный транспорт представляет собой угрозу не только для пассажиров, работников железной дороги, но и для населения, проживающего в непосредственной близости от железнодорожных путей, станций, вокзалов, депо. Это связано с перевозками по железной дороге большого количества легковоспламеняющихся, взрывоопасных, химических и радиационных материалов. Большое количество опасных грузов скапливается на станциях.

Причины чрезвычайных ситуаций на железнодорожном транспорте:

· сход подвижного состава с рельсов (крушение) в результате столкновений, нарушения целостности путей, обрушения мостов;
· пожары, взрывы, утечки ядовитых грузов;
· наезд поездов на автомобили, гужевой транспорт и т. д.;
· воздействие неблагоприятных погодных условий и стихийных бедствий.
Чрезвычайные ситуации на железнодорожном транспорте приводят к травмам и гибели людей, повреждению и уничтожению материальных ценностей, нанесению ущерба окружающей природной среде.

Зоной повышенной опасности является железнодорожный путь, особенно в местах пересечения железной дороги с автодорогой или улицей. Такое пересечение устраивается в местах хорошей видимости. Приближающийся поезд должен быть виден на менее чем за 400 м, переезд должен быть оборудован звуковой и световой сигнализацией, шлагбаумом; в последнее время дополнительно устанавливаются поднимающиеся мостки.

Переходить железнодорожные пути необходимо только в установленных местах. Перед началом перехода через железнодорожные пути необходимо убедиться в отсутствии движущегося поезда. Стоящие вагоны и локомотивы обходить на расстоянии не менее пяти метров от них.
2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека, за исключением улицы Карла Маркса с.Долгоруково, где проходит дорога регионального значения.
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.

Улично-дорожная сеть населенного пункта поселения обеспечивает  внутренние транспортные связи, включает в себя въезды и выезды на территорию села, главные улицы застройки, основные и второстепенные проезды.

Главные улицы являются основными транспортными и функционально-планировочными осями территории застройки. Они обеспечивают транспортное обслуживание жилой застройки и не осуществляют пропуск транзитных общепоселковых транспортных потоков.

Основные проезды обеспечивают подъезд транспорта к группам жилых зданий.

Второстепенные проезды обеспечивают подъезд транспорта к отдельным зданиям.

Улично-дорожная сеть населенных пунктов входит в состав всех территориальных зон и представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и предназначенную для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений, установки технических средств информации и организации движения.

       На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения предлагается: нанесение дорожной разметки, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, строительство, реконструкция и ремонт дорог общего пользования местного значения.

       Реализация вышеуказанных мероприятий и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастет безопасность движения автотранспорта. Все это даст возможность обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1.
Градостроительный кодекс РФ oт  29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон oт 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон oт 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного о движения»;

4. Постановление Правительства РФ oт  23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;
5. Постановление Правительства РФ oт 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план сельского поселения Долгоруковский сельсовет, утвержден решением совета депутатов Сельского поселения Долгоруковский сельсовет от 26.06.2017 г. № 66- рс .

7. Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

2.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Финансирование программы комплексного развития транспортной инфраструктуры в сельском поселении Долгоруковский сельсовет не предусмотрено. Полномочия по содержанию дорог местного значения в соответствии с частью 3 статьи 14 Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ (ред. от 07.06.2017) "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации" переданы в администрацию Долгоруковского муниципального района. 

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.

3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

Сельское поселение и прилегающие к нему территории обладают потенциальными возможностями для дальнейшего развития: 

- накопленный потенциал в области аграрного сектора экономики; 

- наличие естественных плодородных почв; 

- наличие трудовых ресурсов; 

- благоприятное состояние окружающей среды. 

Экономическая база на перспективу сохранит свою сельскохозяйственную и агропромышленную направленность.

Демографический прогноз имеет чрезвычайно важное значение для целей перспективного планирования развития территории. Для современной демографической ситуации Долгоруковского сельского поселения характерны общероссийские и обще областные тенденции, а именно: низкая рождаемость, высокий уровень смертности, небольшой миграционный приток, и как следствие этого – постоянное сокращение численности населения.
Преобразование объемно-планировочной структуры осуществляется за счет создания новых зон общественно-деловой, производственной, рекреационной и жилой застройки на территориях населенных пунктов, а также за их пределами. Объемы перспективного жилищного строительства определены с учетом оптимального использования территории и необходимостью обеспечения каждой семьи домом с приусадебным участком. Размер выделяемого приусадебного участка — до  0,50 га.

Архитектурно-планировочная организация территорий населенных пунктов, входящих в состав Долгоруковского сельского поселения основана на комплексном анализе социально-экономических условий, градостроительной ситуации, природных условий. Определены тенденции дальнейшего развития сел и деревень, а также характер и  объемы реконструкции  и  благоустройства.

Основной идеей является разработка комплекса взаимосвязанных  мероприятий, направленных как на улучшение архитектурного облика и повышение уровня благоустройства, так и улучшения качества жизни жителей в целом. 

Основные технико-экономические показатели по населенным пунктам 

Долгоруковского сельского поселения
	№ п/п
	Наименование показателей
	Един.измер.
	Современное состояние
	Расчетный срок

	1
	2
	3
	4
	5

	I
	Территория 

	1.
	Общая площадь земель в границах муниципального образования
	га
	14990
	14990

	2.
	Общая площадь земель в границах населенных пунктов
	га
	1751,39
	1856,41

	3
	Зоны инженерной и транспортной инфраструктуры
	га
	246,07
	256,44

	4
	Рекреационные зоны
	га
	65,32
	66,06

	
	в том числе:
	
	
	

	4.1
	Зона сельскохозяйственного использования
	га
	45,55
	43,69

	4.2
	Зона специального назначения
	га
	5,1
	14,64

	5
	Зона жилой застройки и приусадебных участков
	 га
	959,89
	1085,29

	6.
	Зона общественно -деловая
	га
	48,2
	50,4

	7
	Производственная зона
	га
	19,9
	24,8

	II
	Население 

	1.
	Общая численность постоянного населения 
	чел.
	8800
	10000

	2
	Возрастная структура населения – всего,
	чел.
	8800
	10000

	
	в том числе:
	
	
	

	2.1
	моложе трудоспособного возраста
	-//-
	
	

	2.2
	в трудоспособном возрасте
	-//-
	
	

	2.3
	старше трудоспособного возраста
	-//-
	
	

	III
	Жилищный фонд

	1
	Средняя обеспеченность населения
	м2/чел.
	22,6
	35

	2
	Общий объем жилищного фонда
	т. м2 общ.пл./%
	200
	350

	3
	Общий объем нового жилищного строительства
	т. м2 общ.пл.
	-
	150

	4
	Существующий сохраняемый жилищный фонд
	т. м2 общ.пл. 
	200
	200

	IV
	Объекты социального и культурно-бытового обслуживания населения

	1
	Детские дошкольные учреждения 
	мест
	150
	400

	2
	Общеобразовательные школы 
	мест
	1240
	1240

	3
	Учреждения здравоохранения, 
	
	
	

	3.1
	Поликлиника 
	пос.мест
	250
	250

	3.2
	Больница 
	коек
	178
	178

	4
	Физкультурно-спортивные сооружения: 
	
	
	

	4.1
	спортивный зал 
	м2
	200,0
	600,0

	5
	Учреждения культуры 
	мест
	450
	800

	6
	Предприятия торговли:
	
	
	

	6.1
	Магазины
	м2 торг.пл.
	1800
	2800

	6.2
	Рынки
	м2 торг.пл.
	0
	240

	7
	Предприятия общественного питания 
	пос.мест
	300
	400

	8
	Гостиница
	мест
	-
	60

	9
	Предприятия бытового обслуживания 
	раб.мест
	10
	90

	10
	Объекты связи, почта
	объект
	2
	2

	11
	Бани
	мест
	30
	70

	12
	Плавательный бассейн
	м2
	340
	340

	13
	Пожарное депо
	Автом.
	4
	4

	14
	Отделение сбербанка
	место
	1
	1

	V
	Транспортная инфраструктура

	1
	Протяженность улично- дорожной сети,
	км
	62
	90


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным центрами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будут являться: 

· сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям автомобильных дорог общею пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог;

· поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог;

· повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории сельского поселения Долгоруковский сельсовет

	№
	Показатели
	Базовый 
	Прогнозный

	
	
	2012
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027

	1
	Общая численность населения. чел.
	9928
	9829
	9861
	9880
	9893
	9920
	9925
	9932
	9945
	9960
	9974
	9987
	10000

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	3570
	3815
	3971
	3989
	4107
	4135
	4209
	4352
	4416
	4608
	4874
	4989
	5015

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед. 1000 чел.
	360
	388
	403
	404
	415
	417
	424
	438
	444
	462
	488
	499
	502


3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут: 

· обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;
· развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения;
· развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;
· проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия па окружающею среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации  варианта.

При выборе новых направлений автодорог должно быть предусмотрено максимальное использование сложившейся автодорожной сети. Необходима комплексная реконструкция внешних автодорог, подходящих к населенным пунктам сельского поселения: благоустройство и улучшение покрытия проезжей части, организация водоотведения. 

Предполагается дальнейшее развитие сети улиц с твердым покрытием, устройство и мощение, где это необходимо, тротуаров, пешеходных дорожек, площадей, капитальных остановок общественного транспорта. Также следует провести ряд мероприятий по освещенности улиц в жилой застройке сел поселения. 

Обеспечение территории сельского поселения объектами транспортной  инфраструктуры согласно генерального плана:

                          Магистральные и основные улицы и дороги:

1.Реконструкция существующего участка ул. К. Маркса и автодороги на Елец в 

границах села; расширение проезжей части до 10,5 м., ширина в красных линиях –30,0-45,0 м.; протяженность –2,4 км.

2.Реконструкция существующего участка ул. К. Маркса от ул. Советской до 

автодороги на Тербуны с расширением проезжей части до 7,0 м., ширина в красных линиях –20,0 м.; протяженность –0,8 км.

3.Пробивка ул. Ленина вдоль железнодорожной линии с выходом на автодорогу на 

Тербуны; ширина проезжей части –7,0 м., в красных линиях -20 м; протяженность –0,5 км.

4.Реконструкция участка улицы Тимирязева с расширением проезжей части до 10,5 

м., ширина в красных линиях –30,0 м.; протяженность –1,2 км.

5.Строительство улицы в створе 2-й Юбилейной, ширина проезжей части 7,0 м., 

ширина в красных линиях –20,0 м.; протяженность –1,3 км.

6.Реконструкция участка улицы 1-я Фруктовая с расширением проезжей части до 7,0 м., ширина в красных линиях –18,0 м.; протяженность –0,3 км.

7.Строительство поселковой дороги в западной производственной зоне на 

продолжении ул. 50 лет Советской власти, ширина проезжей части 7,0 м., ширина в красных линиях –20,0 м.; протяженность –1,8 км.

8.Строительство новой улицы, отходящей от ул. Тимирязева в северном направлении в районе Ильинки, ширина проезжей части 7,0 м., ширина в красных линиях –25,0 м.; протяженность –0,9 км.

Общая протяженность нового строительства магистральных и основных улиц –4,5 км. Протяженность реконструируемых улиц –4,7 км
Улицы и дороги местного значения
9.Строительство жилых улиц в зоне жилого строительства в районе Ильинка. Общая 
протяженность –2,4 км.

10.Строительство улиц в в районе пос. Тимирязевский. Общая протяженность –5,5 

км.

11.Строительство дорог в западной производственной зоне. Общая протяженность –

3,3 км.

12.Строительство улиц в жилом районе на въезде с автодороги на Тербуны. Общая 

протяженность –2,0 км.

13.Строительство улицы Набережная в Заречном районе. Общая протяженность –1,8 

км.

Суммарная протяженность строительства улиц и дорог местного значения на I- ю очередь составит 20 км.
           Магистральные и основные улицы и дороги:

1.Реконструкция ул. Ленина в центральной части села; расширение проезжей части до 14,0 м; ширина в красных линиях -35 м, протяженность –1,1 км.

2.Строительство улицы на продолжении ул. 1-й Фруктовой в северный район; ширина проезжей части 7,0 м, в красных линиях –25,0 м, протяженность -0,8 км.

3.Строительство улицы по границе новой жилой застройки северного района; ширина проезжей части 7,0 м, в красных линиях –25,0 м, протяженность -3,2 км.

4.Строительство дороги вдоль свеклопункта с выходом на ул.2-я Юбилейная; ширина проезжей части 7,0 м, в красных линиях –20,0 м, протяженность -1,8 км.

5.Строительство основной улицы в южном жилом районе по границе проектируемой застройки с выходом в с. Екатериновка; ширина проезжей части 7,0 м, в красных линиях –25,0 м, 

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры Долгоруковского сельского поселения разработаны на основе тщательного и всестороннего анализа существующего состояния транспортной системы, выявленных тенденций в изменении основных показателей развития транспорта, планируемых пространственных преобразований.

Приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры являются:

· Строительство новых и совершенствование существующих объектов транспортной инфраструктуры, формирование и расширение сети местных автомобильных дорог;

· Обеспечение устойчивого транспортного сообщения между населенными пунктами; 

· Поддержка индивидуальных предпринимателей, оказывающих услуги по пассажирским перевозкам (частный извоз - маршрутное такси); 

· Строительство улиц местного значения в районах реконструируемого и нового жилищного строительства.
5.1.  Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования созданию транспортно-пересадочных узлов, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, по развитию велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются. 

5.2.  Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов.

При интенсивном развитии сельского поселения и увеличении численности населения возможна организация дополнительных пригородных пассажирских рейсов, в том числе с привлечением индивидуальных предпринимателей.

5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства.

При условии увеличения численности населения возрастет и уровень его автомобилизации, при этом возможна организация единого парковочного пространства.

5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения.

При интенсивном развитии сельского поселения и увеличении численности населения для передвижения пешеходов возможно дополнительное обустройство тротуаров, а также создание велосипедных и пешеходных дорожек.

5.5.  Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территория перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:

Мероприятия Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения Долгоруковский сельсовет Долгоруковского муниципального района Липецкой области на 2017-2026 годы планируются согласно выделяемых Долгоруковскому муниципальному району субсидий из областного бюджета и бюджетных ассигнований дорожного фонда Долгоруковского муниципального района на реализацию муниципальной подпрограммы  «Обеспечение мероприятий по осуществлению дорожной деятельности в отношении дорог общего пользования Долгоруковского муниципального района Липецкой области на 2014-2020 годы» программы «Развитие инфраструктуры Долгоруковского муниципального района Липецкой области на 2014-2020 годы» 
6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Финансирование программы комплексного развития транспортной инфраструктуры в сельском поселении Долгоруковский  сельсовет не предусмотрено. Полномочия по содержанию дорог местного значения в соответствии с частью 3 статьи 14 Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ (ред. от 07.06.2017) "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации" переданы в администрацию Долгоруковского муниципального района. 

7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Финансирование настоящей Программы в сельском поселении Долгоруковский сельсовет не предусмотрено. Полномочия по содержанию дорог местного значения переданы в администрацию Долгоруковского муниципального района. Тем не менее, в дальнейшем будет производиться корректировка  в части финансирования муниципальных программ и подпрограмм, и актуализация в соответствии с необходимыми потребностями и условиями.

8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, изменение структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется. 

